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Innovative Verfahren und MalRhahmen zum Larm- und
Erschitterungsschutz am Fahrweg der Eisenbahn in
Deutschland seit 2009

Abstract

Im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben werden die heute rechtlich zuge-
lassenen und damit auch férderfahigen Anteile des Larmschutzes an Ver-
kehrswegen geplant und in die gesetzlichen Verfahren eingebracht. Die
seit 1990 gultigen Larmschutzrichtlinien fur den Bau oder die wesentliche
Anderung von Schienenwegen der Eisenbahnen und deren Grenzwerte
werden von weiten Teilen der Bevolkerung jedoch nicht mehr akzeptiert,
sowohl unter gesundheitlichen Gesichtspunkten als auch unter umweltpo-
litischen Aspekten. In letzter Konsequenz fuhrt dies zu Anti-Projekt-
Bewegungen (Stichwort:,Wutblrger') mit erheblichen Verfahrensverlan-
gerungen und damit verbunden zu hoheren Projektkosten sowie langeren
Laufzeiten.

Folgende neue Ansatze sind im Rahmen der vorliegenden Dissertation als
Zielsetzung dargelegt (Forschungshypothese):

Eine frGhe Einplanung einer Kombination von technisch realisierbaren
Larm- und ErschitterungsschutzmaRnahmen bei Schienenverkehrs-
projekten kann zu einer héheren Akzeptanz der Anwohner und Betroffe-
nen und damit zu deutlich weniger Einsprichen in den Raumordnungsver-
fahren? und den Erorterungsterminen beim Planfeststellungsverfahren®
fuhren. Aufgrund der kurzeren Verfahrenszeiten und der schnelleren Pro-
jektabwicklung ergeben sich positive Effekte auf die Planungs- und Bau-
kosten. Zudem liegt die Vermutung nahe, dass die Akzeptanz von Infra-
strukturmal®nahmen steigen wird, und die verkehrlichen Effekte treten fru-

her ein. Ob und inwieweit die anfanglich hoheren Kosten fur Larm- und

! Quelle: Dirk Kurbjuweit: Der Wutburger. In: Der Spiegel. Nr. 41, 2010, S. 26-27

2 Im Rahmen der Durchfiihrung des Raumordnungsverfahrens wird die Raumvertraglichkeit
bedeutsamer Einzelvorhaben mit Gberdrtlicher Bedeutung beurteilt. Es werden 6konomische,
dkologische, kulturelle und auch soziale Aspekte Uberpriift. Bei der Offentlichkeitsbeteiligung
werden die Plane eroértert und oftmals in Fragen des Larmschutzes lberarbeitet.

3 Beim Erorterungstermin werden die von den Einwendern rechtzeitig erhobenen Einwande
gegen eine Planung beziehungsweise ein Projekt erortert. Falls keine Einigung in Form eines
Vergleichs erfolgt, wird das Verfahren fortgefihrt.
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Erschitterungsschutz im Idealfall durch schnellere Herstellung der Be-
triebsfahigkeit kompensiert werden konnen, sollen naherungsweise (finan-
zielle) Berechnungen der situationsbezogenen maximalen Larmschutz-
aufwendungen unter Abwagung aller Aspekte aufzeigen. Bei der Simulati-
on werden die dazugehorigen Pramissen und Variablen dargestellt, inklu-
sive der Beschreibung der technischen Moglichkeiten. Inwieweit ein Ge-
wohnungseffekt durch das anfanglich hdhere Angebot an Larmschutz ein-
tritt und wie die gesteigerte Erwartungshaltung auf zuklnftige Projekte
wirkt, kann ebenfalls im Rahmen der Simulation durch kontinuierliche Ab-

senkung der Grenzwerte fur Larmschutz validiert werden.



